


\ .

IL NUOVO TELAIC

HI-MOD DELLA FLASH

SI PONE COME PUNTC

DI RIFERIMENTG

PER IL CROSS COUNTRY AGONISTICO

b 1 FODERT BASSI FLETTONO 5 MILLIMETRI
i IL REGGISELLA ASSORBE TUTTO
LA BICI E UN FULMINE IN SALITA E IN DISCESA

on la serie Flash in carbonio Cannondale
ha introdotto sul mercato una delle piti in-
teressanti novita della stagione 2010 per

quello che riguarda il settore cross coun-

try. E stata totalmente rivista rispetto alla

precedente Taurine, che pu-
re ha venduto numeri inte-
ressanti: con questo nuovo
telaio, e con l'integrazione dei
componenti che I'ha resa famosa, la
factory norcamericana prova ancora
una volta a creare un punto di riferi-
mento sul settore. Si tratta di uno sfor-
zo importante economicamente, visti
le tecnologie & | materiali impiegati,
frutto di una precisa volont? di torna-
re a essere leader del mercato: per cen-
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Si sente nettamente
I'assorbimento delle piccole
asperita da parte

del telaio e del reggisella:

in rilancio, invece, la bici scatta
via velocissima.

trare l'obiettivo si & cercato il meglio, e importante
e stata la collaborazione con il guru del carbonio Pe-
ter Denk, padre della fortunata serie Scale di Scott,
passato da pit di un anno allo staff tecnico di Can-
nondale.

Numerose sono le versioni disponibili della Flash,
guasi tutte con forcella Lefty, a partire dalla strato-
sferica Team Replica che in un colpo solo pare ab-
battere sia il record del peso pili basso (poco piti di
7.5 kg certificati per |a bici senza pedali) sia quello
del prezzo pit alto (un euro sotto quota 8000...).
Stesso telaio per la Flash Hi-Mod 1 che va al pubbli-
co a 5699 euro, e per la Hi-Mod 2 oggetto della no-
stra prova, sicuramente la pill bilanciata tra prezzo
e allestimento, che costa “solo” 3999 euro. Stesso
stampo, ma tipologia di carbonio e resine differen-

ti, per le Flash Carbon 3 e Carbon 4, rispettivamen-
te a 3200 e 2500 euro, con il montaggio della 4 che
non prevede la forcella Lefty.

IL TELAIO

Esile nei foderi, massiccio nella tubazione diagona-
le e nel tubo di sterzo, esteticamente sorprende un
po’ rispetto agli standard ai quali siamo abituati.
D'altronde, per arrivare ai 950 grammi in taglia me-
dia certificati (compreso il supporto cambio e la fa-
scetta del reggisella) e migliorare la “stiffness” che
aveva reso famoso il predecessore, nessun compro-
messo poteva essere preso in considerazione sia per
quello che riguarda le linee sia per i materiali. La scel-
ta per questi ultimi & caduta su una fibra di carbo-
nio ad alto modulo unidirezionale (non ad altissimo
modulo, in quanto troppo fragile, a detta dei tecni-
ci Cannondale), con I'impiego di resine dall’eccezio-
nale potere legante e, per il tubo diagonale, anche
dall'eccellente capacita di assorbire urti ad alta ve-
locita (come potrebbe essere un sasso sparato dal-
la ruota). Il sistema di realizzazione non & monoscoc-
ca e non & inquadrabile neanche interamente in un
fasciato classico: I'idea di fondo della Flash & che
ogni fibra che compone il telaio non deve subire in-
terruzioni lungo il suo tragitto, cosi da poter soppor-
tare nella realtd, e non solo sulla carta, i massimi ca-
richi per cui @ stata costruita.

La tecnologia a fibra continua trova dunque nella
Flash la sua massima espressione. L'esempio pit
calzante, che in parte spiega il tipo di lavorazione, lo
troviamo proprio sul tubo superiore e sui foderi ver-
ticali, che nella Flash sono una sola cosa: le fibre del
tubo prendono vita dalla zona sterzo e non vengo-
no mai interrotte nel loro viaggio verso |'asse della
ruota e i forcellini, appiattendosi visibilmente e al-
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Corsa anteriore 110 mm

9 .n kg senza pedali
3999.







